Da hat sich Prof. Holzgreve post-
faktisch aus dem Fenster gelehnt:
_Fiir Bonn geht es um viel mehr -
pimlich um Menschenleben!™
Wird jetzt jede Baustellenampel
zur Todesfalle, wenn nicht gleich
eine Seilbahn gebaut wird? Schon
am nichsten Tag gibt es Entwar-
nung im GA: ,,Ampel an der Bau-
stelle abgebaut.”

Es waren nicht Krankenwagen,
die im Stau standen. Nein, es war
Prof. Holzgreve personlich, der im
Auto - selbst Teil des Staus - Ge-
duld iiben musste. Das Foto ent-
stand spater durch einen Mitarbei-
ter des Universititsklinikums Bonn
(UKB).

Das ist schon populistisch,
Kranken- und Notarziwagen zwi-
schen gestauten Autos abzulich-

ten und Gefahr fiir Menschenle-
ben zu beklagen. Wie soll da eine
Seilbahn helfen? Sie verlagert laut
Gutachter 650 (von insgesamt
8500) Autos tdglich auf die Seil-
bahn. Das sind gerade mal 7,7 Pro-
zent und die sollen den Stau ver-
hindern? Dafiir 50 Millionen Euro
Investitionskosten? Mit den Risi-
ken der Bauverteuerung, die dann
ganz an der Stadt hdngen bleiben.
Mit nur einem Haltepunkt, von
dem es bei Wind und Wetter nur zu
Fuf im grofen Klinikgeldnde wei-
tergeht?

Fine Losung des Verkehrsprob-
lems ist das nicht. Das wirkliche
Problem - massiver Parkplatz-
mangel - geht auf Prof. Holzgreve
selbst zuriick.

Die UKB-Nachrichten (2012) zu
seinen Zielen: ,,Durch Ausbau und
Modernisierung den Venusberg-
Campus als zentralen Standort zu
stirken. So sollen alle klinischen
Einrichtungen im Stadtgebiet mit
wenigen Ausnahmen wie der
Zahnklinik langfristig auf dem Ve-
nusberg angesiedelt werden.”

2012 hatten die Unikliniken 5000
Mitarbeiter. Heute, sind es 8000, 62
Prozent mehr in nur vier Jahren.
Die neuen Gebaude zahltdas Land,

die Parkhiuser miissen die Unikli-
niken selbst zahlen. Daran wurde
nun gespart. Jeder Friseurladen
muss Parkpldtze nachweisen, wa-
rum nicht die Unikliniken?

Damit munter weitergebaut
werden kann, fordert ausgerech-
net der Verursacher des Dilemmas
eine Seilbahn, bezahlt aus Steuer-
geldern. Die 16st jedoch keines der
Probleme.

Gundolf Reichert,
Bonn

Seit Jahren wird auf dem Venus-
berg Klinikgebdude um Klinikge-
baude gebaut. Bei jedem anderen
Bauvorhaben ist es selbstver-
stindlich, dass der Bauherr fiir
ausreichenden Parkraum verant-
wortlich ist. Das wurde im Fall des
Uniklinikums stréflich vernach-
lassigt. Es sind zwar neue Park-
hauser entstanden, die jedoch bei
weitem nicht ausreichen.

Der Verkehrsfluss zum Venus-
berg konnte erheblich vereinfacht
und beschleunigt werden, wenn
die Autofahrer Parkpldtze finden
wiirden. Zudem wire es sinnvoll,
Schnellbuslinien zu errichten, die
Pendler vom  Hauptbahnhof
schnell zum Klinikum fahren

konnten, ohne lange Linienfiih-
rungen (Der General-Anzeiger be-
richtete vor einigen Tagen iiber die
extrem verspatungsanfdllige Linie
630). Diese konnten als weitere
Station noch das Marienhospital
bedienen.

Schnellbuslinien wiirden sich
auch von Dottendorf oder Kesse-
nich aus anbieten. Derartige Li-
nien hitten gegeniiber der Seil-
bahn den entscheidenden Vorteil,
dass sie bedarfsgerecht verstdrkt
werden koénnen. Namlich zu den
relativ kurzen Stofizeiten. Ein er-
hohtes Verkehrsautkommen ist auf
den Zuwegen zur Uniklinik nam-
lich nur morgens zwischen 7 Uhr
und 8:30 Uhr sowie zwischen 16
Uhr und 18 Uhr zu verzeichnen.

Das sieht in vielen Teilen der
Bonner Innenstadt iiber den ge-
samten Tag hinweg sehr viel
schlimmer aus. Die  Seilbahn
miisste, um rentabel zu sein, den
ganzen Tag vom frithen Morgen bis
zum spiten Abend fahren, wdre
aber - wenn iiberhaupt - nur zur
Rushhour ausgelastet. Das kann
weder Skonomis¢h noch o6kolo-
gisch sinnvoll sein.

Volker Seitz,
Bonn



